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El Port de
Barcelona mqm:

els vaixells Emm
sostenibles

El primer creuer propulsat amb gas natural

- _EE: (GNL) i el E::m.. ferri de zero

emissions a port ja operen amb _.mmc_m:ﬁmﬁ
a _m infraestructura catalana |

.

1Port de Barcelona s’ha po-
sicionat com el primer Aub

de subministrament de gas -
natural liquat (GNL) per

a vaixells de la Mediterrania, una
de les estratégies impulsades per
la instal-lacié catalana per atraure
les naus més sostenibles i reduir de
manera efectiva les emissions de la
seva activitat.

Des del passat mes d’abril, el
Port de Barcelona estd rebent
‘cada divendres lescala del vaixell
AIDAnova, el primer creuer del
moén propulsat amb gas natural
liquat (GNL). L'arribada d’aquest
vaixell constitueix un punt d’in-
fléxié en lestratégia mediambi-
ental del port, que veu com es
materialitza la seva aposta per la
sostenibilitat de lactivitat por-
tudria i, més especificament, Ids
de combustibles més nets, com
és el .cas del gas natural liquat.

Mega bateria de it del Cruise Romia

L'AIDAnova és un creuer de
darrera generacié, de 337 metres
d’eslora, que també incorpora al-
tres mesures per a reduir el seu
impacte mediambiental entre les
quals destaca un Sistema Avan-
cat de Qualitat de I'Aire (AAQS).
Barcelona s'ha situat com a port
base d’aquest creuer gricies a les
seves infraestructures i serveis es-
pecifics per aquesta inddstria, i per
les seves infraestructures de GNL.

'MILLORA DE LA'QUALITAT

El Port de Barcelona esta apostant
per aquest combustible més net, ja
que redueix un 85% les emissions
d'oxids de nitrogen (NOx), com-
porta una substancial reduccié de
les emissions de CO, i elimina per
complet les particules en suspen-
516 1 els oxids de sofre. En conse-
qiiéncia, el Port ja disposa de totes
les Eb.mnmﬁdnﬂﬁnm i n@E@mBnuﬂm

- necessaris per subministrar GNL

a vaixells, com actualment esti

fent amb 'AIDAnova i els mesos .

vinents fard amb altres naus.

A més, esta desenvolupant pro-
jectes pilots que demostrin i pro-
moguin la viabilitat del GNL com
i combustible de mobilitat, tant
per a vaixells com per a camions i
maquiniria de terminal. Aquestes
iniciatives semmarquen en les ac-
cions incloses en el Pla de Millora
de la Qualitat de I'Aire del Port
de Barcelona. Segons Barcelona
Regional, el conjunt de l'activitat
portuaria contribueix en un 7,6%
a la concentracié mitjana de con-
taminacié per NOx de la ciutat i
en un 1,5% a la concentracié mit-

El Port de Barcelona sha wo.&nmc:mn com el primer ‘hub’ de subministrament de gas natural liquat

jana de particules. En concret, els
creuers son responsables de 1'1,2%
de la contaminacié per NOx i del

- 0,23% de la concentracié de par-

ticules de la capital catalana. Amb
el seu Pla de Millora de la Quali-
tat de T'Aire, el Port de Barcelona
pretén reduir aquests percentatges

i minimitzar I'impacte de I'activi- -

tat portuaria en lentorn.

L’AIDAnova és el primer -cre-
uer propulsat per GNL, pero la in-
ddstria creueristica ja ha anunciat

-0 iniciat la construccié de 13 cre-

uers propulsats i operats exclusiva-
ment amb aquest combustible. En
aquest sentit, el proxim mes dacs
tubre la companyia Costa Grup,
a la qual pertany ATDA Cruises i

que forma part de Carnival Cor-

poration, la primera companyia de
creuers del mén, ha anunciat I'ar-

_ ribada a Barcelona del vaixell Cos--

ta Smeralda, actualment en cons-
trucci6, que també serd propulsat
amb GNL. Tant AIDAnova com
el Costa Smeralda realitzaran iti-
neraris per la Mediterrania amb
base a Barcelona.

FERRIS DE ZERO EMISSIONS A PORT

es del passat mes de maig a la instal-lacié

catalana també opera la primera nau zero
~ emissions a port de la Mediterrania: el
ferri Cruise Roma, de la naviliera Grimaldi Lines.

El vaixell que, juritament amb el Cruise Barcelo- . :

na cobreix didriament la linia Barcelona — Porto
Torres — Civitavecchia, va ser renovat a les dras-
- sanes de Fincatieri Q&mﬂﬁv, per tal d’allargar la
seva mm_onm en 29 metres (fins a un total de 254) i
. per tal d’introduir una série de solucions tecno-
logiques innovadores destinades a reduir el seu
impacte ambiental i estalviar energia.
Ara el ferri disposa d’una planta de mega
bateria de liti, amb una capacitat de 5 MWh,
una poteéncia suficient per alimentar el vaixell
. durant la seva estada a port. La bateria de liti |
es carrega durant la navegacié i evita I'tis de ge-
- neradors auxiliars diésel mentre el vaixell esta
atracat, fet que convertéix el Cruise Roma en
_un ferri de zero emissions a port. A més, la nau

: _E_&ommu“ I'amoni o els SE.wﬂmaEmm sintétics.

i &mwOmm de quatre amUE.mnonm per a la purifi-

caci6 de gasos %mw@ﬁﬁbwﬁ amb l'objectiu de
reduir les emissions de particules en un 80%.

La solucib que aporten les bateries de liti evita-

ra I'emissi6 d’'unes 106 tones anuals d’oxids de
nitrogen (NOx), xifra que representa prop del

4% de les emissions de tots els vaixells durant

la seva estada a port. El Cruise Barcelona,

T’altra nau que cobreix la linia entre la capital .=

- catalana i Qﬁﬁmﬁoog? també s’esta renovant
- per ampliar la seva capacitat i esdevenir un

ferri de zero emissions.
A més del GNL com a combustible alternatiu i la

- soluci6 de les bateries de liti, el Port també ava-
'lua altres mesures per a la ummcnﬁo efectiva de “ 223

les emissions dels vaixells, com ara I'electrifica-

ci6 dels molls més propers a la ciutat.—per tal de

subministrar energia des de terra als vaixells—,
iI'ds d’altres fonts alternatives d’energia, com .
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